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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Karosserietragstrukturfur einen Personenkraftwagen 

<§) Die Erfindung bezieht sich auf eine Karosserietrag- 
struktur mit einem Karosseriequertrager als Teile der Ka- 
rosserietragstruktur, der zwischen zwei A-Sauien festge- 
legt ist und an dem wenigstens ein Befestigungselement 
fur eine Funktionseinheit angeordnet ist. 
Erfindungsgemaft ist das Befestigungselement als von 
dem Karosseriequertrager abragende, wenigstens zwei- 
schenklige Strebenanordnung gestaltet, wobei die 
Schenkel kraftubertragend mit der Ka rosserietragstruktur 
verbunden sind. 

Verwendung fur Personenkraftwagen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Karosserietragstruktur fur ei- 
nen Personenkraftwagen mil einem Karosseriequertrager als 
Teil der Karosserietragstruktur, die zwischen zwei A-Saulen 
festgelegt ist und an denen wenigstens ein Befestigungsele- 
ment fur eine Funktionseinheit angeordnet ist. 

Aus der Patentschrift DE 34 19 002 C2 ist eine selbsttra- 
gende Kraftfahrzeugkarosserie mit einem Quertrager unter- 
halb der Windschutzscheibe bekannt, der sich zwischen den 
A-Saulen erstreckt. Zur Abstiitzung des Quertragcrs an ei- 
nem Mitteltunnel sind zwei V-lbrrnig zueinander verlau- 
fende Rohrstreben vorgesehen, die in etwa spiegelbildlich 
zur Mittellangsebene der Kraftfahrzeugkarosserie zwischen 
dem Quertrager und dem Mitteltunnel festgelegt sind. In ei- 
nem mittleren Bereich sind die beiden Rohrstreben durch 
eine sich in der Karosseriequerrichtung erstreckende zusatz- 
liche Strebe verbunden. 

Aus der Patentschrift DE 44 10 082 C2 ist eine Kraftfahr- 
zeugkarosserie mit einem Windschutzscheibenquertrager 
und einem unterhalb diesem angeordneten Quertrager zur 
Anbindung einer Lenksaule bekannt. Der Quertrager ist 
zwischen die A-Saulen des Kraftfahrzeuges eingepaBt und 
mit diesen verbunden. Er ist iiber einen Halter an dem Wind- 
schutzscheibenquertrager und iiber eine Stiitze an einer Bo- 
dengruppe oder einem Mitteltunnel der Kraftfahrzeugkaros- 
serie festgelegt. 

Aus der Offenlegungsschrift DE 195 27 627 Al ist ein 
Cockpit eines Lastkraftwagens mit einem Sicherheitstrager 
bekannt, der sich zwischen den A-Saulen des Cockpits er- 
streckt und mit diesen verbunden ist Der Sicherheitstrager 
besteht aus einem vorderen auBeren Quertrager und einem 
hinteren inneren Quertrager, die iiber mehrere in etwa hori- 
zontal angeordnete Streben miteinander verbunden bzw. ge- 
geneinander abgestUtzt sind. 

Aus dem deutschen Gebrauchsmuster DE 29 61 9133 Ul 
ist eine Kraftfahrzeugkarosserie mit einem zwischen den A- 
Saulen angeordneten Quertrager unterhalb der Windschutz- 
scheibe bekannt Von dem Quertrager abragend sind meh- 
rere Haltoclcmcntc zur Anbringung cincr Lenksaule, einer 
Mittelkonsole, eines Beifahrer-Airbagsystems oder einer 
Klimaanlage vorgesehen. 

Aus der Patentschrift DE 195 13 510 CI ist eine Kraft- 
fahrzeugkarosserie mit einem zwischen den A-Saulcn der 
Karosserie festgelegten Windschutzscheibenquertrager be- 
kannt An dem Windschutzscheibenquertrager ist iiber eine 
als Iragende, hutzenlonnige Schale gestaltete Verbindungs- 
strebe ein Hilfsquertrager befestigt, der zur Aufhangung ei- 
ner Lenksaule und als Trager einer Instrumententafel dient 
Der Hilfsquertrager ist zusatzlich iiber eine vertikal ausge- 
richtete, stabionnige Slrebe am Karosserieboden abgeslulzt 

In der nicht vorveroffentlichlen deutschen Patcntanmel- 
dung 197 38 830.2 ist ein Karosserieabschnitt mit einem 
sich iiber die Karossericbreite erstreckenden und zwischen 
den A-Saulen angeordneten Cockpitquertrager bekannt Der 55 
Cockpitquertrager ist unterhalb eines Windschulzscheiben- 
querlragers angeordnet und mchrteilig ausgefuhrt Ein bei- 
fahrersei tiger Quertragerabschnitt ist entweder iiber eine 
Halterung mit einer Querwand des Karosserieabschnitt.es 
oder direkt. an der fahrerseitigen A-Saule festgelegt Der zu- 60 
gehorige beifahrerseitige Quertragerabschnitt ist iiber eine 
Vcrbindungssielle mil Zentrier- und Ausgleichsfunktion an 
dem fahrerseitigen Quertragerabschnitt fixiert An dem 
Cockpiiquertragcr sind cine Lenksaule, eine Heizungs- und/ 
oder Klimaanlage sowic ein Beifahrer-Airbagmodul mon- 65 
tierbar. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Karosserietragstruktur 
der cingangs genannten Art zu schafien, an der auf beson- 



ders einfache Weise Funktionseinheiten schwingungsopti- 
miert und sicher festlegbar sind. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB das Befestigungselement als von dem Karosseriequer- 
5 trager abragende, mehrschenklige Strebenanordnung gestal- 
tet ist, wobei die Schenkel der Strebenanordnung krafluber- 
tragend mit dem Karosseriequertrager allein oder gemein- 
sam mit einem anderen Tfeil der Karosserietragstruktur ver- 
bunden sind. Das Befestigungselement ist vorzugsweise in 
10 zweischenkliger Ausgestaltung zum einen an einem Anbin- 
dungspunkt an dem Karosseriequertrager und zum anderen 
iiber einen weileren Anbindungspunkt entweder an dem Ka- 
rosseriequertrager oder einem Karosserieboden befestigt 
Das Befestigungselement weist dabei vorzugsweise eine Il- 
ls oder V-Form auf und ist an den Endpunkten seiner Schenkel 
unldsbar an der Karosserietragstruktur festgelegt Das Befe- 
stigungselement ragt vorzugsweise nach unten von dem Ka- 
rosseriequertrager ab und verlauft etwa auf Hone oder - in 
Fahrtrichtung gesehen - hinter der Ebene der A-Sauleh. Da- 
durch konnen Funktionseinheiten exakt zwischen den A- 
Saulen und/oder mit Anbindung an die A-Saulen an der Ka- 
rosserietragstruktur festgelegt werden. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist das Befestigungsele- 
ment als zweischenklige Strebenanordnung mit einem von 
dem Karosseriequertrager beabstandeten, wenigstens nahe- 
rungsweise parallel zum Karosserieboden verlaufenden An- 
bindungsabschnitt gestaltet. Der Anbindungsabschnitt er- 
streckt sich vorzugsweise in Karosseriequerrichtung und/ 
oder parallel zum Karosseriequertrager. An dem Anbin- 
dungsabschnitt sind Funktionseinheiten hangend oder auf- 
liegend festlegbar. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Befesti- 
gungselement als U-formige Strebenanordnung mit zwei 
voneinander beabstandeten Anbindungspunkten an dem Ka- 
rosseriequertrager ausgefuhrt Ein derartiges Befestigungs- 
element ist in Karosseriequerrichtung besonders steif, wah- 
rend es in Karosserielangsrichtung nachgiebig ist 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Befesti- 
gungselement als in etwa Z-f6rmige Strebenanordnung mit 
einem an dem Karosseriequertrager und einem an einem 
Mitteltunnel oder dem Karosserieboden angeordneten An- 
bindungspunkt ausgefuhrt. Ein derartiges Befestigungsele- 
ment ist sowohl in Karosseriequerrichtung als auch in Ka- 
rosserielangsrichtung hinrcichend steif. Scin mittlcrcr 
Schenkel ist als Anbindungsabschnitt ausfuhrbar und im 
Hinblick auf eine entsprechende Anbindung von Funktions- 
einheiten ausrichlbar. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Befesti- 
gungselement als dreischenklige Strebenanordnung mit ei- 
nem von dem Karosseriequertrager beabstandeten, wenig- 
stens naherungsweise parallel zum Karosserieboden verlau- 
fenden Anbindungsabschnitt gestaltet und an zwei vonein- 
ander beabstandeten Anbindungspunkten mit dem Karosse- 
riequertrager sowie an einem Anbindungspunkt mit dem 
Karosserieboden verbunden. Ein derartiges Befestigungs- 
element stellt eine besonders steife Struktur zur Anbindung 
von Hilfsaggregaten, Hilfsquertragern, einer Lenksaulenan- 
ordnung oder einer Pedalanordnung dar. Vorzugsweise ist 
der Anbindungspunkt des Befestigungselementes an den 
Karosserieboden im Bereich eines Mitteltunnels vorgese- 
hen. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist ein Befesti- 
gungselement auf der Fahrerseite der Karosserielragslruklur 
angeordnet, und zwischen dem Karosseriequertrager und 
dem Anbindungsabschnitt des Befestigungselementes ist 
eine Lenksaulcnanordnung hindurchgefiihrt und an dem An- 
bindungsabschnitt gelagert Eine derartige Anordnung weist 
eine besonders geringe Neigung zu Vibrationen auf, da ei- 
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nerscits liber die in Karosserielangsrichtung steife Lenksau- 
lenanordnung und andererseits uber das in Karosseriequer- 
richtung steife Befestigungselement eine starre Anordnung 
ermoglicht wird. 

In weiterer Ausgeslaltung der Erfindung ist ein Befesti- 
gungselement auf der Fahrerseite und ein Befestigungsele- 
ment auf der Bei fahrerseite der Karosserietragstruktur ange- 
ordnet; die Anbindungsabschnitte aufweisen, die durch ei- 
nen Hilfsquertrager miteinander verbunden sind. Die An- 
bindungsabschnitte der beiden Befestigungselemente liegen 
vorzugsweise auf einer parallel zum Karosserieboden ver- 
laufenden Linie, die sich in Karosseriequerrichtung er- 
slrcckt. Ein gerader Hilfsquertrager laBt sich somit uber 
zwei linienfdrmige Anbindungsbereiche zuverlassig an den 
Befestigungselementen festlegen. Bei entsprechender Ge- 
staltung der Befestigungselemente ist der Hilfsquertrager 
unabhangig von dem Karosseriequertrager exakl in Karos- 
seriequerrichtung ausrichtbar. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der Hilfsquer- 
trager mit einem geringen Abstand, insbesondere einem Ab- 
stand von ca. 5 bis 20 mm, zu den A-Saulen positioniert. 
Dadurch ist sichergestellt, daB der Hilfsquertrager unabhan- 
gig von Herstellungstoleranzen ohne weiteres zwischen 
diese A-Saulen einsetzbar ist. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist zwischen den 
Befestigungselementen ein Heizungs- oder Klimaanlagen- 
aggregat an dem Hilfsquertrager festgelegt. Dabei sind die 
Befestigungselemente vorzugsweise symmetrisch bezuglich 
der Langsmittelebene der Karosserietragstruktur an den Ka- 
rosseriequertrager angeordnet. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist ein Befesti- 
gungselement auf der Beifahrerseite der Karosserietrag- 
struktur angeordnet und an diesem Befestigungselement ist 
zwischen den Anbindungsabschnitt und dem Karosserie- 
quertrager ein Beifahrer-Airbagmodul gelagert. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus den Anspriichen sowie aus der nachfolgenden Be- 
schreibung, in der bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Er- 
findung anhand der Zeichnungen dargestellt sind. 

Fig. 1 zcigt in ciner schcmatisch dargcstclltcn Ansicht in 
Karosserielangsrichtung ein erstes Ausfuhrungsbeispiel ei- 
ner erfindungsgemaBen Karosserietragstruktur bei der an ei- 
nem Karosseriequertrager zwischen zwei A-Saulen zwei 
Befestigungselemente angeordnet sind, und 

Fig. 2 in einer schematisch dargestellten Ansicht ein 
zweites Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsgemaBen Karos- 
serietragstruktur, bei der ein Hilfsquertrager uber zwei Befe- 
stigungselemente mit einem Karosseriequertrager verbun- 
den ist. 

In Fig. 1 ist der Frontbereich einer eine Fahrgastzelle bil- 
denden Karosserielragslruklur 1 eines Personenkraftwagens 
dargestellt Die Karosserietragstruktur umfaBt in einem Be- 
reich zwischen zwei A-Saulen 2, 3 einen Karosseriequertra- 
ger 4 untcrhalb einer Windschutzscheibe des Kraftfahrzeu- 
ges, an dem zwei Befestigungselemente 5, 6 angeordnet 
sind. Die als Strebenanordnungen gestalteten Befesugungs- 
elemente 5, 6 sind jeweils als zweischenklige, in etwa U-for- 
mige Strebenanordnung gestaltet und jeweils an zwei von- 
cinander beabstandeten Anbindungspunkten 5b, 5c; 6b, 6c 
mittels der Stirnenden der beiden Schenkel fest mil dem Ka- 
rosseriequertrager 4 verbunden. Ein zwischen den Schen- 
kel n liegender, initUcrer Grundabschnili. des jeweiligen Be- 
festigungselement es 5, 6 verlauft in etwa parallel zu einem 
Karosserieboden 7 und ist jeweils als Anbindungsabschnitt 
5a, 6a fur Funktionseinheilen innerhalb des Kraft fahrzeuges 
gestaltet. Die Befesugungsclemente 5, 6 sind vorzugsweise 
aus einem Slahl- oder Leichtmelallhoht- oder -vollprofil 
hergestellt und weisen insbesondere wegen der festen An- 



bindung an den Karosseriequertrager 4 eine hohe Steifigkeit 
in der Karosseriequerrichtung auf. An dem Anbindungsab- 
schnitt 5a des auf der Fahrerseite der Karosserietragstruktur 
1 angeordneten Befesligungselementes 5 ist eine Lenksau- 

5 len anordnung 8 abgestutzt und fixiert, die sich zwischen 
dem Anbindungsabschnitt 5a und dem Karosseriequerlrager 
4 hindurch erstreckt. An dem von dem mittleren Grundab- 
schnitt in Form einer Strebe des beifahrerseitig angeordne- 
ten Befesugungselementes 6 gebildeten Anbindungsab- 

10 schnitt 6a ist ein Beifahrer-Airbagmodul 9 festgelegt, das 
zwischen dem Anbindungsabschnitt 6a und dem Karosserie- 
quertrager 4 posi lioniert ist. 

Die zuvor beschricbene Anordnung jeweils eines als 
zweischenklige Strebenanordnung ausgefiihrlen Befesti- 

15 gungselementes auf der Fahrer- und auf der Beifahrerseite 
des Kraftfahrzeuges ermoglicht eine insbesondere in Karos- 
seriequerrichtung vibrau'onsarme Aufhangung der Lenksau- 
lenanordnung 8 auf der Fahrerseite und des Beifahrer-Air- 
bagmoduls 9 auf der Beifahrerseite. Durch eine weitere, 

20 nicht dargestellte karosseriefeste Fixierung der Lenksaulen- 
anordnung 8 wird diese auch in Karosserielangsrichtung 
schwingungsarm festgelegt. An den Befestigungselementen 
5, 6 und/oder weiteren Befestigungselementen konnen wei- 
tere Aggregate, wie eine Pedalanordnung, eine Ileizung 

25 oder eine Klimaanlage fixiert sein. 

In einem modifizierten Ausfuhrungsbeispiel ist ein ein- 
zelnes Befestigungselement 5 auf der Fahrerseite an dem 
Karosseriequertrager 4 befestigt. In einer weiteren Modifi- 
zierung ist dieses Befestigungselement als von dem Karos- 

30 seriequertrager 4 abragende zweischenklige Strebenanord- 
nung mit V-formiger Gestalt ausgeftihrt. Ein derartiges Be- 
festigungselement weist ebenfalls zwei voneinander in Ka- 
rosseriequerrichtung beabstandete Anbindungspunkte an 
den Karosseriequertrager 4 auf, so daB es ebenfalls eine in 

35 Karosseriequerrichtung schwingungsarme Aufhangung fur 
eine Funkuonseinheit, beispielsweise die Lenksaulenanord- 
nung 8, bilden kann. 

In einem weiteren modifizierten Ausfuhrungsbeispiel ist 
das Befestigungselement 6 als zweischenklige Strebenan- 

40 ordnung mit L-Form gestaltet, die einen crstcn Anbindungs- 
punkt an den Karossriequertrager und einen zweiten Anbin- 
dungspunkt an einen Mitteltunnel 7a des Karosseriebodens 
7 aufweist. 

In einem weiteren modifizierten Ausfuhrungsbeispiel ist 

45 das Befestigungselement 5' als dreischenklige Strebenan- 
ordnung mit zwei uber jeweils einen Schenkel gestalteten 
Anbindungspunkten 5b und 5c an dem Karosseriequertrager 
4 sowie einem uber einen weiteren Schenkel gestalteten An- 
bindungspunkt 5d an dem Mitteltunnel 7a ausgeftihrt. Es 

50 weist genau wie das Befestigungselement 5 einen wenig- 
slens naherungsweise parallel zum Karosserieboden 7 ver- 
laufenden Anbindungsabschnitt 5a auf, an dem die Lenk- 
saulenanordnung 8 abgestutzt und fixiert ist. 

In einem weiteren modifizierten Ausfuhrungsbeispiel ist 

55 cin Befestigungselement 5 " vorgesehen, das als zwei- 
schenklige Strebenanordnung mit einer in etwa Z-fonnigen 
Gestalt ausgeftihrt ist. Es weist einen Anbindungspunkt 5b 
an dem Karosseriequertrager 4 und einen Anbindungspunkt 
5d an dem Mitteltunnel 7a auf. Seine wenigstens naherungs- 

60 weise parallel zum Karosserieboden verlaufende, als Grund- 
abschnilt dienende mitllere Strebe ist wiederum als Anbin- 
dungsabschnitt 5a fur die Lenksaulenanordnung 8 ausgc- 
fuhrt.. 

In Fig. 2 ist eine Karosserietragstruktur 10 eines Kraft - 
65 fahrzeuges mil einem Karosseriequertrager 4 zwischen den 
A-Saulcn 2, 3 dargestellt, an denen wie bei der Karosserie- 
tragstruktur 1 gemaB Fig. 1 zwei U-formige Befestigungs- 
elemente 5, 6 angeordnet sind. Die Befestigungselemente 5, 
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6 ragen nach unten von dem Karosseriequertrager 4 ab und 
befinden sich naherungsweise in einer Ebene mit den A- 
Saulen 2, 3. Die Befestigungselemente 5, 6 sind jeweils als 
zweischenklige Strebenanordnung ausgefuhrt, wobei die je- 
weils mittlere Strebe 5a, 6a als Grund- oder Anbindungsab- 5 
schnitt parallel zum Karosserieboden 7 in Karosseriequer- 
richtung verlauft. Beide Anbindungsabschnitte 5a, 6a liegen 
in etwa auf einer Linie, so daB ein Hilfsquertrager 11 iiber li- 
nienformige Anbindungen an den Befestigungselementen 5, 
6 fixiert sein kann. Der Hilfsquertrager 11 erstreckt sich zwi- 10 
schen den A-Saulen 2, 3 nahezu iiber die gesamte Breite der 
Karosserietragstruktur 10, wobei Zwischenraume zwischen 
den Stirnseiten des Hilfsquertragers und den A-Saulen von 
bis zu 20 mm vorgesehen sind. Damit ist ein ausreichendes 
Spiel zum Einbau des Hilfsquertragers 11 in die Karosserie- 15 
tragslruktur 10 gegeben, das eine Abweichung der A-Saulen 
von ihrer jeweiligen Sollposition gemaB maxim aler Roh- 
bautoleranzen zulaBt, ohne daB Probleme beim Einbau des 
Hilfsquertragers 11 auftreten. 

Der Hilfsquertrager dient zum einen als Trager fur eine 20 
Funktionseinheit in Form einer Heizungs- und Klimaanlage 
12, die mittig oberhalb des Mitteltunnels 7a an dem Hilfs- 
quertrager fixiert ist, und zum anderen als Querverstrebung 
im Fall eines Seitenaufpralls auf die Karosserietragstruktur 
10 im Bereich der A-Saulen 2, 3. Der Hilfsquertrager 11 25 
dient ferner zur Befestigung von rnstrumententafelbautei- 
len. 

Der Hilfsquertrager 11 laBt sich mitsamt den daran befe- 
sligten Bauelementen gesondert vormontieren und anschlie- 
Bend besonders einfach an den Anbindungsabschnitten 5a, 30 
6a der Befestigungselemente 5, 6 fixieren, so daB die Her- 
stellung der Karosserietragstruktur 10 besonders einfach 
und kostengunstig ist Auch bei dem Ausfuhrungsbeispiel 
der erfindungsgemaBen Karosserietragstruktur gemaB Fig. 2 
lassen sich die im Zusammenhang mit der Karosserietrag- 35 
struktur 1 gemaB Fig, 1 aufgezeigten Modifikationen bei 
den Befestigungelementen 5, 6 vorsehen. Daruber hinaus 
konnen auch mehr als zwei Befestigungselemente, die gege- 
benenfalls auch in unterschiedliche Richtungen von dem 
Karosseriequertrager 4 abragcn, vorgesehen sein. 40 

Bei einem gekrummten oder nicht genau in Karosserie- 
querrichtung orientierten Karosseriequertrager 4 konnen die 
daran befestigten Befestigungselemente dennoch so gestal- 
tct sein, daB ihrc Anbindungsabschnitte auf einer Linic in 
Karosseriequerrichtung liegen. 45 

Paten Lanspruche 

L Karosserietragstruktur (1, 10) fur einen Personen- 
kraftwagen mit einem Karosseriequertrager (4) als Teil 50 
der Karosserielragslruktur, der zwischen zwei A-Sau- 
len (2, 3) festgclegt ist, und an dem wenigstens ein Be- 
festigungselement (5, 6) flir eine Funktionseinheit (8, 
9) angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Bcfestigungselement (5, 6) als von dem Karosserie- 55 
quertrager (4) abragende, mehrschenklige Strebenan- 
ordnung (5, 6) geslallel. ist, wobei die Schenkel der 
Strebenanordnung (5, 6) kraftubertragend mit dem Ka- 
rosseriequertrager (4) allein oder gemeinsam mit einem 
anderen Teil (7a) der Karosserietragstruktur (1, 10) 60 
verbunden sind. 

2. Karosserielragslruktur nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Befesligungselemcnl (5, 6) als 
zweischenklige Strebenanordnung mil. einem von dem 
Karosseriequerlrager (4) beabstandeten, wenigstens 65 
naherungsweise parallel zum Karosserieboden (7) ver- 
laufenden Anbindungsabschnitt {5 a, 6a) gestaltel ist. 

3. Karosserietragstruktur nach Anspruch 1 oder 2, da- 



durch gekennzeichnet, daB das Befestigungselement. 
(5, 6) als U-fbrmige Strebenanordnung mit zwei an 
dem Karosseriequertrager (4) angeordneten, voneinan- 
der beabstandeten Anbindungspunkten (5b, 5c bzw. 6b, 
6c) ausgefuhrt ist. 

4. Karosserietragstruktur nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Befestigungselement 
(5") als in etwa Z-formige Strebenanordnung mil ei- 
nem an den Karosseriequertrager (4) und einem an den 
Mitteltunnel (7a) oder den Karosserieboden (7) ange- 
ordneten Anbindungspunkt (5b, 5d) ausgefuhrt ist. 

5. Karosserietragsu-uktur nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Befestigungselement als drei- 
schenklige Strebenanordnung mit einem von dem Ka- 
rosseriequertrager (4) beabstandeten, wenigstens nahe- 
rungsweise parallel zum Karosserieboden (7) verlau- 
fenden Anbindungsabschnitt (5a) gestallet ist und an 
zwei voneinander beabstandeten Anbindungspunkten 
(5b, 5c) mit dem Karosseriequertrager (4) sowie an ei- 
nem Anbindungspunkt mit dem Mitteltunnel (7a) oder 
dem Karosserieboden (7) verbunden ist 

6. Karosserieabschnilt nach einem der Anspriiche 2 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB ein Befestigungs- 
element (5) auf der Fahrerseite der Karosserietrag- 
struktur (1, 10) angeordnet ist, und daB zwischen dem 
Karosseriequertrager (4) und dem Anbindungsab- 
schnitt (5a) des Befestigungselementes (5) eine Lenk- 
saulenanordnung (8) hindurchgefUhrt und an dem An- 
bindungsabschnitt (5a) gelagert ist. 

7. Karosserietragstruktur nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB ein Befestigungs- 
element (5) auf der Fahrerseite und ein Befestigungs- 
element (6) auf der Beifahrerseite der Karosserietrag- 
struktur (10) angeordnet ist, die Anbindungsabschnitte 
(5a, 6a) aufweisen, die durch einen Hilfsquertrager (11) 
miteinander verbunden sind. 

8. Karosserietragstruktur nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Hilfsquertrager (11) mit einem 
geringen Abstand, insbesondere einem Abstand von ca 
5 mm bis 20 mm, zu den A-Saulen positionicrt ist. 

9. Karosserieu-agstruktur nach Anspruch 7 oder 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen den Befestigungs- 
elementen (5, 6) ein Heizungs- und/oder Klimaanla- 
genaggrcgat (12) an dem Hilfsquertrager (11) festgc- 
legt ist, 

10. Karosserietragstruktur nach einem der Anspriiche 
2 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB ein Befestigungs- 
element (6) auf der Beifahrerseite der Karosserietrag- 
siruktur (1, 10) angeordnet und an diesem Befesti- 
gungselement (6) zwischen dem Anbindungsabschnitt 
(6a) und dem Karosseriequerirager (4) ein Beifahrer- 
Airbagmodul (9) gelagert ist 
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